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Schaltgetriebe 02A.

Filr den Guerelnbau der Antriebsaggregate wurde ein neues Schaltgetriebe
mit Seilzugschaltung entwickelt. Es trdgt die Bezeichnung 024 und

wurde In seiner Grundausfihrung als 5-Gang-Schaltgetriebe konzipiert.
Durch Weglassen der Zahnréder flr den 5. Gang

und den dazugehiirigen Schaltungsteilen entstand die 4-Gang-AusfUhrung.
Die Schaltung Im Getriebe ist als Schwingenschaltung ausgelegt.

Cle Lagerung der Schaltschwingen im Drehpunkt erfolgt mit Kugellagern.
Die Kupplungsbetdtigung erfolgt mechanisch Uber ein Hebelgestange.

Ab einer Motorisierung von 79 kW wird serienmiBlg eine hydraulische
Kupplungsbetitigung eingebaut.




Inhait

£ Schaltgetriebe 02A
Wellen, Lager und Riider
] Schwingenschaltung
Seilzugschaltung
Wﬁhlhelweglmg

Schaltbewegung

Die genauen Priif-, Einstell- und Reparaturanweisungen finden 5ie
In den jeweiligen Reparaturleitfaden
und In den Fehlersuchprogrammen der entsprechenden Typen.




mechanische

KupplungsbetBtigung

Schaltwelle
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Cas Schaltgetriebe 02A zeichnet sich durch besondere Konstruktionsmerkmale aus:

O

Oooood-0gd

exakte und leichte Schaltbarkeit durch kugelgelagerte Schaltschwingen

keine Verspannungskridfte zwischen Getriebe und Schaltung durch Seilzugschaltung
fir mehrere Motorvarianten einsetzbar

exakte Flhrung der Wellen durch Kegelrollenlager

verbesserte Synchronisation

Reparaturfreundlichkeit

hydraulische/mechanische Hl.wl-l.rl_;shatﬂﬂgl,u"ug

peringere Gerduschilbertragung Ins Fahrzeuglnnere durch Sellzugschaltung



Wellen, Lager und Réader

Orel-Konsn-

wird bel &4-Gang Sperrsynchron

durch Hillse ersetzk

Die 4-Gangausfiihrung erhélt fir das 5.-Gangrad
auf der Abtriebswelle eine Abstandshiilse.

Die Antriebswelle wurde um das Mal@ des
5.-Cangrades gekiirzt.
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trisbswalle

Achsantrieb

Die Antriebswelle nimmt die Antriebskraft des Motors auf und gibt sle
uber den jewells geschalteten Gang an die Abtriebswelle und Uber das
Differential an die Vorderrader.

Antriebswelle, Abtriebswelle und Ausgleichgetriebe sind in Kegelrollenlager

gelagert.

Antrisbswalle

Syrchronrings

DwischenTing

Der zweite Gang hat eine Drel-konen-Sperrsyn-
chronisierung erhalten. Der Vortell dieser
Synchronisietung liegt darin, da eine ca. 2 1/2-
fache Reibfldche zur Verfigung steht.

Das bedeutet lelchteres Schalten und geringaren
Verschleld an der Synchronisierung.




Die Schaltung Im Getriebe Ist als Schwingenschaltung
ausgelegt. Die Lagerung der Schaltschwingen Im Drehpunkct
erfolgt mit Kugellager. 5Sie tragen zur Lelchtgangigkeit
der Schaltung bei.

Wiihlbewegung

Schaltschwingen
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altfinger

So funktioniert es

Die Schaltwelle wird bei Wehlbewegung in axialer Richtung
verschoben und durch die federbelastete Arretierungskugel
am Verdrehen gehindert.

Wird ein Gang geschaltet, so wird die Schaltwelle mit dermn
festverbundenen Schaltfinger gedreht und eln entsprechender
Gang Uber eine der Schaltschwingen elngelegt.

Schaltwelles

(T

Ubertotpunkt Fader

Der Rickwirtsgang wird Ober eine Schaltgabel auf der l&ngsverzahnten
Welle geschaltet. Unterstitzt wird der Schaltvargang durch eine
Ubertotpunktfeder.

Die Welle dreht sténdlg mit und Ist nadelgelagert.




Seizugschalivng e

Bei dem neuen Schaltgetriebe ersetzen zwei Seilzlige das sonst
Ubliche Schaltgestange.

'f

Mit einer derartigen Lisung werden viele Vortelle errelcht. Der Schaltungselingang
liegt oberhalo des Olspiegels. Einfllsse auf die Schaltung durch die Aggregate-
Bawegungen sind auf ein Minimum reduziert.

Dariberhinaus sind die Funktionen Wahl- und Schaltibertragung sowle elne
Gerduschentkopplung besser geldst als mit elner Gestingeschaltung.

Die belden Selle, ein W&hl- und ein Schaltseil kiinnen Zug- und Schubkréfte
Ubertragen und unabhinglg von der Aggregatelage plaziert werden.

Auderdern st eine derartige Schaltung weitgehend wartungsfrei.
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Wahlbewegung

Schaltwells

So funktioniert es

wird der Schalthebel im Leerlauf bewegt, so ist der Drehpunkt

an einermn mit dem Schalthebel fest verbundenen Hebel.

Die Lagerung des Hebels Ist im Schaltgehiuse. Ein am FubBende

des Hebels angebrachter Kugelkopl macht eine Gegenbewegung zum
Schalthebel. Der Kugelkopl st von elnem Winkelhebel umfaBt,

der die Bewegung durch seinen Drehpunkt In eine Zug- und
Schiebebewegung auf das Wahlseil weiterleitet.

Das Wihlsel]l Ubertrigt die Bewegung aufl einen Umlenkhebel

der am GetrlebegehBuse pelagert ist (Drehpunkt). Der Umlenkbebel
dreht sich in selner Lagerung und hebt die Schaltwelle an bzw. drickt
sie Uber die lose Gleltstickverbindung nach unten.
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Winkelhebal

Eugelkopf
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Scheltfingar

Schaltwelle

So funktioniert es

Wird der Schalthebel in Richtung einer der Ginge bewegt, so ist der
Drehpunkt am Schalthebel. Das Schaltseil ist am FuBe des Schalthebels
eingehakt und lbertrigt die Vor- und Riickbewegung auf der Getrisbessite
auf den Getrlebeschalthebel.

Der Getrieheschalthebel Ist (ber eine Verzahnung mit der Schaltwelle
verbunden und dreht diese entsprechend des gewahlben Ganges.

Ein mit der Schaltwelle fest verbundener Schaltfinger legt den
entsprechenden Gang ein.
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Gatrisbeschalthebel




Schaltseil

Crahpunkt
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